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L'invention a pour objet un nouveau 
systeme de montage des parachutes dans 
les appareils de locomotion aerienne qui 
consiste h solidariser le aiige de chaque 
5 passager avee son parachute et h prevoir 
una commande, qui permette k Tinstant 
critique, de iib6rer cet ensemble de l*avion 
de telle sorte que ie parachute et ie passager, 
toujours assis sur son si^ge, passant i travers 

10 une ouverture du plancher, tombent dans 
Tespace, Touverture du parachute 6tant 
automatiqpiement provoquee par ia lib6ra- 
tion de cet Equipage. 
La conunande employee pourra Stre pla- 

i 5 c6e sous le contrfile du pilote. Elle sera soit 
particuliere pour chaque appareil-parachute, 
soit g6n6rale et dans ce cas elle sera agenc6e 
de mani&re k pemettre la liberation des 
passagers non simultandment mais un par 

90 un de maniere k 6viter des rencontres 
intempestives entre les divers appareils 
abandonn6s dans Tespaee. 

On pourra prevoir ^galement en plus de 
la commande pr6c6dente, une deuxieme 

ab commande combin^e avec elle et manoeu- 
vrable par le passager lui-mSme, Enfin 
cette dernifere commande par Ie passager 
pourra toe employee seule. 



Selon la pr^sente invention, ie parachute 
est mont6 sur une sorte de cabine indivi- 
duelle pour chaque passager, et se trouve 
replie dans sa position normale sur Tavion. 
Des ressorts sent prevus pour operer auto- 
matiquement ie depliage des pieces meca- 
niques du parachute au moment de la lib^- 
ration. 

Dans un mode de r^Iisation avantageux, 

le parachute comporte un axe ou m^t 
telescopique a ressorts autour duquel 
rayonnent k la maniere des baleines dun '»« 
paraplule, des bras pliants aux extr6nut6s 
desquels se fixe la p6riph6rie de la sm*face 
du pamchute. L'axe ou mdt du parachute 
est solidaire de la cabine du passager 
laquelle est suspendue k un tringlage 45 
appropri^ que ie pilote pent actionner; 
dans la position normale, c'est-Ji-dire k 
rint6rieur de I'avion, les didments du m4t 
sont rentr^s les uns dans les autres, de telle 
sorte que les ressorts sont comprim^s; les 5o 
bi'as sont ^galement repli6s et les suspentes 
sont d^tendues, Quand Tappareil est Wch^ 
dans le vide, le m4t central se d6ploie et fait 
d^ployer les bras, par suite de la retenue 
quexercent tout d'abord les suspentes & 5.5 
P extr^mit^ de ces bras, et ia sumice du 
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parachute s'ouvre en consequence automa- 
tiquement. 

Les dessins annexfe montrent, k titre 
d'exemples, divers modes de realisation de 
0 I'invention. 

La fig. 1 est une vue en elevation d un 
ensemble parachute et siege (parachute 
ouvert). 

La fig. 9 est une vue semblable, parachute 

JO en voie de repiiage. 

La .fig. 3 montre partieliement Tannature 
du parachute, coraplMement repli^e. 

Les fig. 4 et 5 montrent schematiquement 
en elevation et plan la disposition des appa- 

1 5 reils dans le corps de Tavion. 

Les fig. 6 et 7 montrent schematiquement 
en elevation et vue en plan partielle, une 
variante de montage sur Tavion d'un appareil 
pourvu d'une commande par le passager et 

30 par le pilote. 

Ainsi qu'on le voit sur le dessin, chaque 
appareil comporte une sorte de gu6rite a, 
avec fauteuil, plac^e dans un cadre b et 
s'appuyant sur des ressorts amortisseurs c, 

a 5 sur laquelle est fixe le. support central ou 
m4t D du parachute, Ce support m^tallique 
et tubulaire, comporte par exemple trois 
elements telescopiques rf^, d\ les deux 
derniers s appuyant sur des ressorts e et y 

3o et comportant des but^es appropri^es pour 
empScher leur sortie hors de leur guide. 
L element inf^rieur s attachera, de prefe- 
rence, par une articulation a rotule, sur la 
cabine a. A Textremite de I'eiement superieur 

S.> d^, s'attachant des bras radiaux G compor- 
tant egalement plusieurs elements, trois 
par exemple, g^, g\ g\ Ges elements sent 
articuies sur des femires qui ne pennettent 
leur debattement que sur 1 8 o° et la premiere 

45 articulation est reliee par une tige A au 
sommet du deuxieme ^^ment d^ du mftt, 
de telle sorte que lea bras peuvent fetre 
replies suivant le mode represente par ks 
fig. a et 3. La soie ou surface S du para- 
mo chute, de tout type appi-oprie, est fixee sur 
sa peripheric aux extremites des divers 
elements et de ces extremites partent les 
suspentes i qui lorsque le parachute est 
replie viennent se loger dans des tubes 

00 places au sommet du hkti a. On voit aise- 
ment que iorsque le parachute sera deploye, 
les suspentes t etant tendues, et la longueur 



du m&t D ne pouvant varier, les troisiimes 
c6tes des divers triangles formes par Tar- 
mature du parachute seront egalement 55 
invariables et par consequent les elements 
extremes des bras G ne pourront en aucune 
fagon se replier, mfeme partieflement. 

Dans un premier mode de montage sur 
lavion, chaque appareil est dispose au- 6o 
dessus d*une ouverture k du plancher, 
permettant eventuellement son libre passage, 
Dans cette position, le mdt du parachute 
est rentre et ses ressorts sont comprimes, 
le sommet de ce mdt etant arr6te par une 66 
butee appropriee prevue dans ia cabine des 
passagers ; les bras et la surface sont replies, 
Le b&ti-siege a est suspendu dans Tavion 
par tout systeme approprie permettant de 
detacher instantanement ce hiti de son point yo 
d'attache au moyen d'une commande C 
aboutissant au poste de pilotage. Les divers 
bdtis-si^es seront ainsi suspendus, par 
exemple, k un systeme de tringfies coulis- 
santes, ou k des crochets basculants, ou autres 7 5 
dispositifs du m6me genre que le pilote 
pourra commander successivement par des 
renvois appropries relies de preference k un 
levier unique, les courses des organes libe- 
rateurs des divers appareils etant graduel- 80 
iement croissantes. 

Lorsqu'une catastrophe apparaltra immi- 
nente, le pilote actionnera ce levier, ce qui 
proYoquera successivement la chute de tons 
les appareils k Iravers les ouvertures du 85 
plancher. Les m&ts se detendront sous 
Inaction ae leur ressorts, en consequence 
les bras se depiieront par suite de i'eifort 
de retenue exerce par les suspentes k 
leur extremite et le parachute s'ouvrira en go 
toute securite. 

A titre d'exemple on a represente fig. 6 
et 7 un deuxiime mode de montage sur 
lavion dans lequel chaque appareil-para- 
chute est pourvu d'une commande manoeu- g5 
vrable par le passager mfeme. 

La cabine a et le parachute sont ici loges 
dans une sorte de hotte / dont le fond sup6- 
rieur constitue la butee d'arrfet du mAt D. 
Cette hotte qui presente des flancs inclines 100 

assurant le centrage du dispositif au 
moment de la chute, est pourvue sur sa 
£ace avant d'une porta m relide par exem{de 
par trin^e et g^si^re k la porte n de k 
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cabine a, de telle sorte que I'ouverture ou 
ia fermeture de celle-ci entratne I'ouverture 
ou la fermeture de la porte m. 
La hotte I est dispos^e au-dessus d*une 
^ trappe o pr6vue dans le plancher du fuselage 
et sur laquelle repose la cabine a. Cette 
trappe est normalement ferm6e par un ou 
plusieurs verrous p solidaires d'une barre q 
guidee par des ferrures r et pourvue en bout 

1 0 d'un organe de but6e constitu^ de pr^f^ence 
par un galet s. Un ressort (non figur6) pent 
^ventuellement msintemr le ou les verrous 
dans la position de fermeture. Le galet s 
est dispos6 de telle mani^re qu'un poussoir 

i5 solidaire de la porte m puisse venir le 
repousser et iib^rer ainsi ia trappe de ses 
verrous lorsque ladite porte m est amende a 
sa position de fermeture par le passager 
fermant la porte w de sa cabine. 

Qo Le parachute est introduit pli6 dans la 
hotte, ses bras ^tant attaches par des liens 
que Ton retire ulterieurement par les ouver- 
tures P et P. Les parois de la hotte auront 
le r6le utile de limiter I'ouverture de 

*i5 Tarmature du parachute qui pourrait com- 
mencer avant que celui-ci soit compi^tement 
sorti de son logement. 

On pourrait aussi on le con^oit, faire 
commander les verrous de la trappe o par un 

:io dispositif int^rieur a la cabine et ind6pen- 
dant du mouvement des portes, mais qui 
toutefois ne pourrait 6tre manceuvr^ que 
lorsque celles-ci seraient ferm^es. On aurait 
alors la possibility de combiner cette com- 

:ib mande avec une autre commando ext^rieure 
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qui aboutirait au pilote et que celui-ci pour- 
rait mancBuvrer apres avoir donn6 i'ordre 
de former les portes. 

B^SUfid. 

LUnvention a pour objet un nouveau Uo 
systeme de montage des parachutes dans les 
appareils de locomotion a6rienne qui pr6- 
sente les caracteres distinctifs suivants : 

Le parachute est combin6 avec une 
cabine particulike pour chaque passager et i5 
cet ensemble est dispose au-dessus d'une 
ouverture du plancher de Tavion de telle 
mani^re que sa d^solidarisation de Tavion 
provoque la chute du syst&me dans Tespace 
et Touverture automatique du parachute. 50 

a*" Les appareils-parachutes peuvent fetre 
group 6s sur une ou plusieurs comma ndes 
plac6es sous le contr61e du pilote et permefr 
tant de les lib^rer successivement. 

3" Chaque appareil-parachute pent 6tre 55 
pourvu dWe commande particuliere manceu- 
vrable par son passager. 

4** Cette commande pent 6tre combinde 
avec une commande du type pr^c^dent 
permettant au pUote d'mtervenir d'office. 5o 

5° Le parachute pent fetre pourvu d'une 
armature m6tallique solidaire d'un mit 
central t^lescopique k ressorts dont les 
Moments sont rentre? les uns dans les autres 
sur Tavion de telle sorte que hors de Tavion 65 
Touverture soit automatique. 

A. DRAGOMIR ET T. DOBRESCO. 

Par procuntioD : 
A. Matbieu. 
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